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Die Umgestaltung der Eisenbahnanlagen in Liibeck.

(Mit Abbildungen anf Blatt G5 bis 67 im Atlas.)

Der alte im Jahre 1851 erdffnete Bahnhol in Lilbeck,
welcher die Anfangsstation der von der Lilbeck-Biichener Eisen-
bahngesellschalt gebauten Bahn pach Biichen, einer Station
der d Is schon bestehenden Berlin-Hamburger Bahn Lildete,
warauf der zwischen Trave und Stadtgraben liegenden schmalen
Insel nordlich der Holstentorstrafie angelegt worden (Uber-
sichtsplan Abb. 2 Bl 65). Als in der Folge noch die Bahnen
nach Hamburg (1865), nach Kleinen (1870), nach Eutin-Kiel
(1873) und Travemiinde (1882) in denselben Bahnhof ein-
gefiihrt worden waren, zeigte es sich bald, dafi er, auch nach
Aushan des ganzen in Betracht kommenden Gelindes, fiir
den bedeutend gewachsenen Verkehr nicht mehr ausreichte
und neunzeitlichen Anfordernngen an die Betriebssicherheit nicht
mehr entsprechen konnte. Dies machte gich um so mifilicher
geltend, als sich gleichzeitig aus der Kreuzung der Torstrale
unmittelbar neben dem Empfangsgebiude von der Devilkerung
auBerordentlich unangenehm empfundene Storungen des eben-
falls bedeutend gestiegenen Strafienverkehrs ergaben; war diese
Strale doch die einzige Verbindung der Innenstadt mit der
heute etwa 30000 Einwohner zihlenden, in raschem Wachstum
begriffenen Vorstadt St. Lorenz und mit den an drei hier
miindenden Chausseen gelegenen Ortschaften, Die Beseitigung
dieser Kreuzung war daher eine der Grundbedingungen, welche
jeder Verdinderungsplan zu erfillen hatte. Im Jahre 1887
begann man, einen solehen ernstlicher zu erwiigen, und arbeitete
eine Anzahl Pléne aus, denen die Mitbenutzung des alten Bahn-
hofsgeliindes und der Wallanlagen gemeinsam war, Da mit diesen
Plinen aber die fiir heutige Schnellentwicklung groBer Stadte
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unabweisliche Erweiterungsfihigkeit in hinreichender Weise
nicht zu gewinnen war und die Besecitigung eines grofen Teiles
der Wiille anf den Widerstand der Bevilkerung stieB, da
ferner der liibeckische Staat den Wnnsch haite, die alten Bahn-
hofsfliichen zum groben Teil fiur Hafenzwecke verfiigbar 2u
bekommen, so fanden sie nicht die behdrdliche Genehmigung,
und die Lfibeck-Biichener Eisenbahngesellschaft muBte sich
zu einer villigen Verlegung des Bahnhofes an eine andere
Stelle entschliefien, wodurch natiirlich auch das Verlassen der
alten Zufuhrlinien nitig wurde. Die Verhandlungen hierfiber
fanden erst im Mai 1901 ihren Absehlub in einer Reihe von
umfangreichen Vertriigen zwischen dem Lilbecker Staat, der
Liibeck - Bitel Eisenbahngesellschaft, der GrofBherzoglich
Mecklenburgischen  Friedrich-Franz-Bahn und der Eutiner
Fisenbahngesellschaft, in welchen die Eisenbahnverhiltnisse
Litbecks anf ganz nene Grundlagen gestellt wurden, in welchen
zugleich auch der Bau einer neuwen, in den neuen Bahnhof
einzufithrenden Nebenbahn nach dem Industriedorfe Schlutup
vorgeschen wurde.

Ein geeignetes Geliinde, das im wesentlichen von Bebauung
frei war, hatte sich in der Vorstadt St. Lorenz in den dem
Staate gehorigen groBen Grundstficken des Schiltzenhofes in der
Fackenburger Allee und der Rethteichwiesen sowie der daran
anschlieBenden Garten und Landereien gefunden. Hier lieB sich
eine allen Anforderungen auch fiir absehbare Zukunft genfigende
Anlage in gliicklicher Weise so entwickeln, dal die Entfer-
nung des Personenbahnhofes vom Stadtinnern nur nm 500 m
groBer wurde als frither und daB auch der Giiterbahnhof nicht
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allzuweit hinausgeschoben zu werden brauchte, dall ferner eine
bequeme Verbindung mit den zahlreichen Auschlulgleisen der
Hifen und gewerblichen Betriebe hergestellt werden konute.

Fiir die weniger hitufigen Ausflugsfahrten Hamburg-Biichen
waren hierbei freilich Krenzungen der Hauptgleise nicht zu
umgehen. Der Bahnsteig II dient dom Verkehr von Hamburg
nach Mecklenburg wnd
nach Entin-Travemiinde,
der Bahnsteig IV dem-
jenigen von Mecklen-
burg und von Eutin-
Travemiinde nach Ham-
burg,  withrend  der
Bahnsteig ITT hauptsich-
lich filr den FEutin-
Travemfinder  Ortsvoer-
kehir bestimmt ist. Durch
finschieben von Stumpf-
gleisen sind die Bahn-
steige Tl und IV noch
als schmalerc Zungen-
steige betriichilich ver-
lingert, Auflerdem sind
noch zwei Gepiicksteige
vorhanden. Um  den
Kopfhetrieb der Mecklen-
burg- Hamburger Durch-
gangszlige ohne Gleis-
krenzungen zu ermig-
lichen, ist das Gleis
von Mecklenburg dureh
ein  beim Buntekuher

Abb. 1. Haunpteingangshalle des Empfangsgebiiudes. Wege liegendes Bau-

Der Personenbahnhol mit den zugehbrigen Betriebs-
anlagen (Abb. 1 DL G3) erstreckt sich von der Hertmann-
strabe Lis in die Nilhe des Dunickuher FuBweges, wobel die
Balinsteige und das Empfangsgebinde, der Eilgutschuppen
und die Roampen fiir Vieh- und Wagenverkehr wwischen den
neu hergesteliten Uberfilhrungen der Fackenburger Allee und
der MeierstraBe liegen, wihrend jenseit derselben, von den
Hauptgleisen umschlossen, die Abstellgleise, Kohlenrampen
und Schuppen fiir die Mecklenburger und Liibeek- Bilchener
Personenzuglokomotiven und  zuletzt der Eutiner Betriebs-
bahnhof mit besonderem Lokomotivschuppen und einer Repa-
raturwerkstatt sich anschlieben.

Fiir die Anordnung der Gleisanlage im eigentlichen
Personenbabnhof wurde wegen der hiermit verbundenen be-
tricblichen Vorteile die reine Durchgangsform gewiihlt, obwohl
nur die Hamburg-Traveminder Ziige, die durchgehenden
Ziige Berlin-Kiel und die Ausflugsziige von Hamburg nach
der Holsteinischen Schweiz den Bahuhof durchfahren, withrend
alle Qibrigen Ziige hier endigen oder wie diejenigen des
Mecklenburg - Hamburger Durchgangsverkehrs (und  fiir die
Ansflugsfabrten von Hamburg nach Ratzeburg und Molln) im
Bahnhof kehrt machen, also Kopfbetrich haben. Aus letzterem
Grunde war es zur Vermeidung von KEinfahriskreuzungen
ntig, die urspriinglich zwischen den Hamburger und Mecklen-
burger Gleisen einlanfende Biichéner Bahn durch ein jenseit
des Elbe-Trave- Kanals belegenes Krenzungsbauwerk schienen-
frei fiber die Mecklenburger Gleise hinweg an der Ostscite
einzuflhren und an den (Gstlichen) Bahnsteig I zn bringen.

werk  fiber die Gleise
nach Mecklenburg und von Hamburg hinweggefilhrt worden.

Das Emplangsgebiude erhilt seinen Zugang von einem
neu angeleglten 45 m breiten Platze aus, der duech drei noue
Strafien, von denen die wichtigste fiber den Lindenplats fahrt,
mit der Stadt in Verbindung gebracht ist (Abb. 2 Bl 66).
Die Raumanordnung erinnert in mancher Hinsicht an diejenige
des Hamburgor Hauptbahuhofes, wie denn auch die bestimmen-
den Griinde bei beiden Bauten fhnliche waren; die Lage
der (leise im Einschnitt und der hohe Preis des Yorgeliindes
wiesen daraufl hin, die (Hleise zu {iberbauen und auBerhalb
ihres Berciches liegende Flichen nur soweit als irgend nitig
in Anspruch zu nehmen. So entstanden dem konstruktiven
Aunfbau und der architektonischen Erscheinung nach zwei
verschiedenartige  Teile, deren Ganzes durch malerische
Wirkung vielleicht crsetzt, was ihm an kiinstlerischer Einheit
gebricht.

Der vordere Teil ist fiber einem Basaltsockel aus roten
Rathenower Handstrichziegeln aufgebaut, im allgemeinen
sparsam, in den Giebelbekrinungen etwas reicher, mit weiBlem
Mainsandstein verblendet und mit einem hohen Mansardendach
aug dunkel glasierten Plannen abgedeckt (Text-Abh. 2). Den
Mittelpunkt dieses Baues bildet die 330 qm grofle Haupt-
eingangshalle. Thre besonders Bedentung wird im AuBern
durch die wuchtige Emporhebung des turmgekidnten Daches,
im Innern durch die stattliche Hithe von 14 m des mit reichen
bildnerischen Antragsarbeiten geschmiickten Tonnengewdlbes
gekennzeichnet (Text-Abb. 1).  CGegenfiber den drei Doppel-
portalen, fiber welchen drei michtige Bogenfenster mit ein-
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Abb, 2,

facher Kunstverglasung reichlichen LichteinlaB gewithren, liegen
die sichen Fahrkartenschalter (Abb. 1 BL 66). In iibersichtlicher
Gruppierung schlieBt sich rechts von diesen die 3756 gm grobe,
mit einer Holzdecke fberwilbte Gepiickhalle an mit darunter
liegendem Geplickkeller und besonderen  Ausgiingen  zum
Bahnhofsvorplatz, Links Offnet sich uater einem grofen
Sandsteinbogen der Personengang, wihrend an der linken
Querwand die Einglinge zur Auskunftsstelle und zu dem im
KellergeschoB liogenden 163 qm groflen Wartesaal 1V. Klasse
und dazwischen der Raum fir Handgepick ins Auge fallen,

Der tstliche und der kleinere westliche Fliigel, die an den
Mittelbau anschlieflen, enthalten keine filr den Bahnverkehr
bestimmten Ridume; in ersterem sind Wohnungen des Balin-
hofswirts und des Ober-Balimhofsvorstehers sowie das Bahn-
Postamnt, im letateren auBer den Zimmern fiir Auskunft, Polizei
und Arzt eine weilere Dienstwohnung untergebracht. Alle
fibrigen dem Publikum zuginglichen und sonstigen Riume
befinden sich in dem eisernen Fachwerkbau {iber den Gleisen
(Text-Abb. 7 u. 8). Dieser ist iiber einer zwischen kriftigen
Differdinger Trigern eingestampften Bimsbetondecke aufge-
baut, welche auf einer grofen Zahl sehr stark konstruierter
Steifrahmen und Stiltzen gelagert sind. Das eiserne Rahmwerk
ist an den Auflenflichen im allgemeinen '/, Stein stark aus
hellgrauen unglasierten schlesischen Verblendern ausgemauert
und mit Korkplatten isoliert, wihrend alle nicht der Witterung
ausgesetzten Wilnde aus Bimsziegeln gebildet sind. Die Dach-
deckung besteht teils aus Schiefer in deutscher Art, teils aus
Asbestplatten oder aus Dachpappe, alles aul Holzschalung.

Ansicht des Empfangsgebiiudes.

Am Personengang liegen zuniichst vor der Bahnsteigsperre
links Friseurraum wnd Aborte, rechts die Wartesile 111 und
I/IL Klasse nebst Damenzimmer, sowie ein Eingang zum Raum
fir Fundsachen; hinter der Bahnsteigsperre rechts ein zweiter
Eingang in den letztgenannten Raum, ferner die Zimmer ir
die Bahnhofsvorsteher, Telegraphie, sowie zwei Sonderzimmer
links die zu den vier Bahnsteigen hinabfithrenden Treppen
(Text-Abb. 8). Der unter den obwaltenden Verkehrsverhiilt-
nissen nicht bemerkbar werdende Mangel der Kreuzung zwischen
den Wegen der den Bahnhof verlassenden Reisenden mit dem
Wege vom Fahrkartenschalter zum Gepiickraum war nicht zu
umgehen, um den letzteren in betricbssicherer Weise mit
den Balin- und Gepiichsteigen in kiirzeste Verbindung zu setzen,
Dies geschieht durch eine 7 m breite und 86 m lange iiber-
dachte Briicke mit turmartigen Anbauten (Text-Abb. 3 und
Abb. 1 Bl 66), in welchen neun gleichzeitig dem Postverkehr
dienende, elektrische Spindelaufziige eingebaut sind.

Fiir die nicht gerade reichliche Bemessung in den GriBen
der Wartesiile war die Erwiigung mitbestimmend, daB die
unteren Klassen des Pablikums hauptsiichlich im Wartesaal
IV. Klasse ihren Aufenthalt nehmen und daB auch der geriiu-
mige, im Winter geheizte Personengang von vielen den Warte-
riumen vorgezogen werden wiirde. Was die Ausschmilckung
der letzteren betrifft, so ist beim Wartesaal III. Klasse
(Text-Abb. 6) durch einfache vornehm ruhige Bemalung des
sichtbar gelassenen Eisenwerks der Wiinde und der Flachdecke
sowie durch sparsame Kunstverglasung der hoch liegenden
kleinen Seitenfenster und des groflen Deckenoberlichtes eine
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Abh. 3.

gliickliche Raumwirkung erreicht worden. Der Wartesaal
I/IL Klasse (Text-Abb. 4) warde erheblich reicher bedacht.
Dieser sowie der nur durch cine hohe Balustrade abgetrennte
Speisesaal sind von einem Tonmengewdlbe in  Drahtputs-
augfiihrung {iberspannt, dessen teppichartige Bemalung mit
griinem Grundton einen krdftigen, aber ruhigen Gegensatz
zu der 3 m hohen gerfucherten eichenen Wandtifelung bildet,
Seine Belenchtung erhilt der Raum durch sechs grobe, farben-
frohe Rundbogenfenster an der einen Langswand. Das kleine
Damenzimmer hat durch weillackierte Mbel und Wandrahmen
mit graugriiner Stoffbespannnng dazwischen eine helle freund-
liche Stimmung erhalten.
Die Heizkirper
fiberall durch Messing-
gehiinge verkleidet.

Die Architektur des

sind

10 m  breiten, 14 m
hohen und fast 100 m
langen Personenganges

(Abb. 2 BL. 67) erhillt ibr
Ciaprige durch die gliick-
liche Spitzbogenform der
ciserncn Binder, welche
cbenso wie das  ganze
ciserne Fachwerk un-
verkleidet geblichensind,
die anmu=
tende Farbenstimmung,
entwickelt
aus dem kedftigen Rot
der Fubbodenfliesen, dem
Tiirkisblan der Kachel-
verblendung des Wand-
sockels, dem Grau des
raunhen erranova-FPutzes
der Fachwerkfelder, der
braungelben  Bemalung

der Deckenschalung, dem

und durch

welche sich

Abb. 4.

Empfangsgebiinde und Bahosteighallen von der Fackenburger Allee aus goselien.

dunklen Ton der cichenen Tiwen und der Dimpfung des
einfallenden Lichies durch das griine OGiirtnerglas der zahl-
reichen Seitenfenster. Die AbschlnBfwand ist durch ein
michtiges, durch farbige Musterung belebtes Bpitzbogenfenster
gebildet (Text-Abb. 7). Der Zweckform ist hier so unbedingt
die Herrschaft gelassen, daf nieht nur die in Nischen ein-
gebauten Heizkdrper, sondern auch die simtlichen Rohre der
Dampfheizung sichtbar gelassen sind.

Bildet hier die Farbe noch ein nicht unwichtiges Moment
fiir die Wirkung, so entspringt solche bei den vier an den
Personengang anstofienden Bahnsteighallen (Abb. 1 BL 67)

Wartesaal . und TI. Klasse,
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lediglich aus der schlicht und folgerichtiz entwickelten Form
der Eisenkonstruktion. Obwohl die Hallen bei einer TiAnge
von 127 m die stattliche Breite von 87,060 m zwischen den
seitlichen AbschluBwiinden aufweisen, so konnte die miBige
Hithe von 12,50 m einen monumentalen Eindruck nieht ent-
stehen lassen,
der naheliegende Gedanke cines Wettstreits mit der

Die Absicht zur Erzielung eines solchen und
||EP'H ":l:lu

an der Elbe wuede auch von vornherein

der Schwesterstadl
hinter die Kostenfrage und die praktische Erwigung zuriick-
gestellt, dem Rauche der Lokomotiven ungehinderten schnellen
Abzug zu gewithren, wozn bekanntlich hohe Hallen wegen

Abb. 6.

I
1

Wartesaal [11. Klasso.

Balipsteighallen und Empfangsgebiude von der Meicrstrallo aus gesehen,

der vorzoitig eintretenden Abkithlung der Gase weniger gecignet
gind, Dagegen wnrde innerhalb der so gesetazten Beschriinknng
unter Vermeidung aller Schmuckformen alles anfgewendot,
um den fiberdachten Raum gefillig, hell, tibersichtlich wid
trolz der Viersehiffigheit einheitlich zu gestalten.
Bestreben sind die Seitenwinde bis auf ecinen mannsholien
Sockel ans griinglasierten Ziegeln, die Sehfirzen und fast
60 vI. der Dachflichen verglast worden (Degenhardtsches
Oberlicht mit 7 mm starkem Drahtglas), Die Hallenbinder
wurden als bogenfirmige Fachwerktriger ohne Zugstangen

Aus dicsom

ansgebildet, die auf fluleisernen schlanken Pendelsiulen auf-
gelagert sind.  Gegen
die wagerechten Kriifte
in der Querrichtung
finden sia ihren Stiltz-
punkt an den zu einem
Steifrabmen  vereinigten
Siulenreihen neben dem
Lokomotivgleis 3; in der
Lingsrichtung  sind  je
zwei Siaulen durch hoch-
liegende Fachwerktriger
wah-
mit ihnen

stare verbunden,
rend in den

abwechselnden  Feldern
Liingsverbindungen zum
Vorteil des Durchblicks
felilen und Pfletten wie
Seitenwiinde
angeschlossen sind.  In
den letzteren sind oben
in der ganzen Liinge, in
den Schilrzen im Scheitel
Dach in den
Seitenwilnden der fast
ganz durchgehenden La-
ternen Offnungen fiir den

Rauchabzug

beweglich

und im

gelassen,



647

Cyrus, Die Umgestaltung der Eisenbahnanlagen in Tiibeck.

648

Was die Dachdeckung  betrifft, so
wurde Wellblech grundsitzlich aus-
geschlosson und in der Unteransicht
gritnlich lasierte Holzschalung mit Be-
decknung ans Pappolein file die inneren
und mit solcher aus Asbestschiefer
fiir die von aullen sichtbarcn Dach-
flichen gewiihlt.

Jeder der vier Hauptbahnstaige
ist 10,20 m breit, 300 m lang und
liegt 76 em fiber 5.0, wiihrend die
beiden Zungonsteigo und die Gepiick-
steige wegen derNotitbergiinge niodrig-
gehalten sind. Dio vier in llolzfach-
werk ausgefithrten Hinschen fiir die
Aufsichtsbeamten Abortbuden
unter den Treppen, ferner zwei Bitfett-
buden bilden auBer Richtungszeigern
und Sitzbiinken die hauptshichlichste Ansstattung der Buhn-
steige.

Der Eilgutverkehr wickelt sich stlich ncben dem
Empfangsgebiinde ab (Abb. 1 Bl 65). Vom Schuppen kinnen
die Filgutkarren entweder unmiticlbar fiber den Bstlichen
Notfibergang oder — zur Vermeidung von Gleiskrenzungen bei
starkem Verkehr — durch einen im Empfangsgebiinde befind-
lichen Kellergang fiber die Gepiickbriicke zn den Ziigen ge-
langen. An den Eilgutschuppen schlicBen sich die Rampen
fiir Vieh- und Wagenverkehr an. Da der Viehtrieb nicht
mehr wie bisher dureh die wm den TLindenplatz hernm
gelogenen Stralien stattfinden soll, so ist die Rampe gegen
die GiiterzufulirstraBe hin vollstindig abgefriedigt und nur mit
der Meierstrafenbriicke durch eine zn dieser hinauffithrenden
Rampe verbunden. Beziiglich ihrer Finrichtung ist zn bemer-
ken, daB der Boden undurchlissig gepflastert, Holzwerk
durchweg vermieden und ein Teil der Rampe iibenlacht und
mit selbsttitig sich fillenden Trinken ausgestattet ist.

Der Giiterbahnhof (Abb. 1 Bl 65) breitet sich jenseit
der  Meierstrafie Gilterabfertigungsgebiude, Yersand-,
Empfang- und Zollschuppen sind frt-

und

Abhb. 7.

s,

p— LR
i

Empfangsgobiinde und Bahnstaighallen von der Kircheostrafie aus geschen.

zig- und acht Tenderlokomotiven nebst den zugehlrigen Be-
kohlungsanlagen, ein von der stidtischen Wasserleitung ge-
speister Wasserturm, cin Anfenthalisgebliude fir Lokomotiv-
heamte und andere zugehiivige Bauten errichtet,

Dic simtlichen Giitergleise vercivigen sich =n zwei
Striingen, welehe die Verbindung mit dem zwischen Bunte-
kuher Weg und Moislinger Allee licgenden Verschichebahnhof
bilden, der mit Giiterbahnhof zusammen bereits im
Frithjahr 1907 dem Betriebe fbergeben ist.  Die nenn Auf-
stellungsgleise dessclben sind durch eine bei der Moislinger

dem

Uberfithrung beginuende Weichenstrafle mit den sochs Haupt-
gleisen  verbunden.  Aus ihnen werden die Ziige aul den
zwischen Moislinger Allee wad Elbe-Trave-Kanal gelegenen
beiden Ablanfgleisen geschleppt, von welehen sie in die in
drei Gruppen angeordneten Verteilungsgleise ablanfen, Wegen
der hiufigen widrigen Winde ist fast der ganze Verschicke-
hahnhof mit sehwachem Gefille angelegt; anfierdem wird die
M-I:lul‘geﬂullwiluligkl‘il durch mehrere Gleishremsen gorogelt.
Der gegenilbor violen neuweren Anlagen vorhandene Nachteil

des zweimal erforderlichen Heraufschleppens der Wagen auf

lichen Gepflogenheiten zuliche hinter-
dafi  der
priitenteils 17 m breite Schuppen die
Langa von etwa 400 m erhalten hat.
Aul der anderen Secite der 15,20 m
hreiten Ladestrabe ist Geldnde fiir die
Herstellung - eines  anndhernd  gleich
groben Schuppens vorgeschen,  Die

einander angeondnet, so

Bedienung der Anlage erfolgt durch
drei mit zwei Zwischenbithnen zum
Durchladen versehene Gleise. Von der
Zufulrstrabe
zweigen  sichen

Freiladebahnhofes
Freiladestrallen  ab.
ine Verbindung mit dem Personen-
bahnhof besteht nur am Ende des
Giterschuppens. Hinter diesem gind,
gegeniiber dem Schuppen fir die Per-
sonenznglokomotiven, nach welchem
ein Verbindungstunnel fitliet, ein run-
der Lokomotivschuppen fiir zehn Giiter-

des

Abb. 8,

Bahnsteigtreppe zum Personengang,
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Abb, 9. Stellwerk Lp am westlichen Ende des Bahosteigs 1V,

den Ablaufberg war bei den Ortlichen Verhiltniszen schwer zn
vermeiden,

An weiteren Verschiebanlagen sind noch der alte Eutiner
Verschicbebahnhof und die alte Strecke der Entiner Balin zu
nennen; aueh der alte Personenbahinhof soll zu solchen
Zwecken nutzbar gemacht werden. Fiir die Verbindung nach
den Hilen ist cine besondera Hafenbahn hergestellt, die
wwischen Giiter- und Pemonenbahnhof aufierhalb der Balin-
steighallen verliuft, und iiber welche anch die Gilterziige der
Richtung Eutin-Travemiinde ihre Ein- und Ansfahet nehmon,
Von sonstigen aus Anlafl der Umgestaltung des Bahnholes ent-
standenen Veriinderungen sollen nur die AnschluBlinien her-
vorgehoben werden, welche zusammen eine Linge von ctwa
20 km besitzen,

Zur Sichering der Weichen- und Signalstellungen jst
der Personenbahmhof in droi Stellwerkbezirke eingeteilt. Der
den ganzen Zugverkehr regelnde Fahrdienstleiter befindet sich
in dem am Ende des Bahnsteigs IV gelegenen Stellwerkgebiiude
Lp (Toxt-Abb. 9), welches durch Blockalhiingigkeiten mit den
beiden (ibrigen Stollwerken, den vier Bahnsteigbuden und den

niichsigelegenen Strecken - Blockstatio-
nen verbunden ist. Die Ausfahrsig-
nale sind mit elektrischen Haltfall-
einrichtungen versehen, welche mit
isolierten Schienen verbunden sind.
Durch elektrische, mit den Armen
der Hauptsignale geknppelte Riick-
molder wird den Beamten in Lp
und den Bahnsteigbuden die Stellung
der filr sie nicht sichibaren Signale
kenntlich gemacht. Ein  weitver-
zweigtes Fernsprechnetz mit Klappen-
schrank im Telegraphenzimmer des
Personenganges ermdglicht Verstiin-
digung zwischen allen Dienststellen,
Der Verschiebebahnhof besitzt vier
Stellwerke.  Der Fahrdienstleiter hat
bier in Ls seinen Sitz, Die Uber-
mittlhing der Nummer des zu be-
nutzenden Verschiebgleises erfolgt durch elektrisehe Gleis-
melder (System Siemens u. Halske).

Infolge der hohen Lage des Baugelindes liegt der ganze
Balmhof und der gréfere Teil der AnschluBlinien im Einschnitt,
was eine Bodenbewegung von etwa 2 Millionen Kubikmetern,
die Herstellung umfangreicher Entwiisscrungsanlagen und
grolier Strafien- und Wegeverlegungen crforderlich machte.
Da fast alle Schienenfiberglinge vermieden werden sollten, so
kamen im ganzen 16 Strabenunter- und Uberfithrungen, anfier
den fiinf Eisenbahnbrilicken zur Ausfithrung, von denen einige,
wie die sechsgleisige Briicke fiber den Elbe-Trave-Kanal
die Mcierstralien- und die Fackenburger Briicke, Bauwerke
von nennenswerter Grole sind.

Die Planung und die Ausfiihrung der ganzen Anlage
erfolgte unter Leitung der Divektion der Lilbeck-Biichener
Eisonbahngesellschaft. Mit den Arvbeiten wurde im Mirz 1903
begonnen, die Betriebsertffnung des Personenbahnhofes er-
folgte am 1. Mai d. Js. und hat sich ohne Betriebsstirungen
glatt vollzogen.

Liibeck.

Cyrus, Bauinspektor,
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Umg‘cslallung der Kisenbahnanlagen in Liibeck.

P Abb.1. Crundril des Eisenbahn-Bmpfangsgebiudes.
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Abb.2, Lag eplan.

Willielin Ernsta Soln, Berlin.
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Zoltachr, f, Bauweren 1908,

Umgestaltung der Hisenbahnanlagen in Liibeck.

Abb. L. Imnenansicht dor Bahnsteighallen.

Abb, 2 Blick in den Personengang.

- Fahn, Barlin
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