Die Einmiindung

des
Elbe-Zrave-Kanals

und der

Ranalhafen bei Litbedk.

Erlduterungen ju dem Plane *

die Lage des Banalhafens bei Litbed
31t den vorhandenen
Waffers und Eifenbahnwegen
- betreffend.
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%urd) ben beigehenden Plan wird eine genaue Ueberficht {iber
bie Ginmimbdung des Elbe-Trave-Kanals bei Litbect, die Anlage des
Sanalhafens im Bett der Jnnen-Watenig und die Einmiindbung des
Kanalhafens in die Seehifen gegeben. Die jepige Lage der Gewdijer,
per Gifenbahnen, der YWege und Landeveien, weldye von dem Kanal
beriihrt werden, find mit in den Plan aufgenommen und die jesigen
Wafferfladen in jhwadher Querfdyraffur eingetragen. Die duvrd) den
Bau des Kanals neu gewonnenen Wege find in brawnem Ton wieder-
gegeben, die neuen Waiferflachen mit einem blauen und die bebauten
Haujerflachen der Stadt mit ecinem vothlichen Ton belegt.

Gs fei fury vovausgefdhictt, daf Dber Clbe-Trave-Kanal bei
Lauenburg die Elbe ver(dft, sundchit eine furze Strecte der Delvenau
folgt und feinen Lauf am wejtlichen Thalrande bei Viichen nimmt.
Dann folgt er in begradigtem Jujtande der Nidhtung des alten
Ctecnigfanals, der als bder dltefte Kanal Deutjdhlands im Jahre
1898 bdie 500jihrige Jubelfeier feines Bejtandes und Betriebes
erveicht. Der Kanal erhdlt jieben Schleufen:
bie Lauenburger Sdyleufe,
bie Wigeezer Schleufe,
bie Donnerjchleufe,
bie Behlendorfer Schleufe,
pie Verfenthiner Schleufe,
bie Srummefjer Schleufe,

_ . bie Biifjauer Schleufe,
jowie 30 Briicen:
1. bie Hafenbriicfe in Lauenburg,
2. bie Fabhrbviide tm Horfter Damm,
3. bie Fabrbriicfe pwijchen Lange und Budhhorft,
4. die Fabrbriicte jwijchen Vajedow und Lange,
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5. die Cifenbahnbriicte bei Dallborf

6. dbie Feldbwegbriife bHei Dalldorf,

7. die Gijenbahnbriite bei BViidjen,

8. bie Fahrbriicte bei Biichen, '

9. die Fabhrbriice iiber die Wigeezer Gd)leufe, .
10. die Fabhrbritte gwijchen Gottin und Giijter,
11. bie Cifenbahnbriicfe bei Grambect,

12. die Chaufjfeebriicte Mioln-Edywarzenbef,

13. bdie Fabhrbriicte itber die Donnerjchleuie,

14. die StraBenbriicte ywijchen Anfer und Kiihjen,
15. die SKivdhjteigbriicte bei Verfenthin,

16. die Fabhrbriicte iiber die Verfenthiner Sdhleuje,
17. die Cifenbahnbriicte bei Verfenthin,

18. die Strafenbriice bei Krummeije,

19. bdie Strafenbriicte bet Cronsforde,

20. die Fupgdangerbriicfe {tber die Biiffauer Sdhleuje,
21. die Cijenbahnbriicte bei Genin,
22. die Straienbriicte bei Genin.

Nadhy dem Paffiven bder lepten Schleufe bei Bitjjau durd)-
jchneidet der Kanal in Wafferftandshohe der Trave, aljo als offener
Blup, den CEijenbahndamm vor Litbect, der LacdhSwehr gegeniiber.
Hier wird

23. die fechsgleifiqe 611enbabnbtucfe bet der Scpwellentrante
gebaut, dann durchyieht der Kanal die dort gelegenen Wiefen, um
bald darvauf unterhalb der Sophienjtrafe nahe der “Bmperbwcfe in
ben todten Arm Dder Obertrave einjutreten. Hier fallt ein Stiic
ber Baftion Pulverthurm (Navigationsjdyule) und alsbald wird die
Wiithlenthorftrafe durchidhnitten, wojelbjt

24. die ThorjtraBenbriicte am Miiihlenthor
als prachtiger Vau entfteht.  In den todten Arm des Krdhenteid)s
cintretend macdht der Vau des Sanals eine Durchdammung  des
Swdhenteidyes, gewiffermafen in zwei Hilften, ufuﬁctlld} Der
Srdbenteich) wird feinen Julauf durcd) cinen zwijchen der BVlandijtvafe
und der Dorvotheenjtraie belegenen Julauffanal, itber den

25. die Fabhrbritde in der Hiirterthor-Allee
erbaut wird, und ein von diefem Julaufjfanal durd) ein unter dem
Kanal hindburdygeleitetes Ditfervohr erhalten (auf dem Plan durd)
punftivte Linien angedeutet).

Nadh Durcdhjchneidbung des Hiirterdammes, durd) weldhe das
Grundjtitd Nv. 16 (bisheriger Cigner: Landridhter Dr. Sommer)
befeitigt und wofelbit

26. die Thorjtrafenbriicte im Hiirterdamm

erbaut wird, tritt der Kanal in den eigentlichen Kanalbafen, die jesige |

Snnen-Wafeniys ein, weldpe von ihrer jepigen Hobe - 3,56 m NN.
(Mormal Nully* auf das Niveau des Travenwajferjpiegels-— 0,15 m NN.
abgefentt wivd.

* Durd) Berednung fejtaeftellter Punft bder Crdoberfldde.
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Beim Burgthor wivd gleidh) bhinterm Tivoli ein Durdhitich
nach) dem Seehafen durd) die Jjvaelsdorvfer Allee angelegt und hier
27. bie Thorjtrafenbriicte beim Vurgthor,
chenfalls als biibjch verzierter Vau, fowie
28. die Strafenbriicte (Hubbriicte) - e
29, die Cifenbabhnbriicte (Hubbriicte) (¢ l"‘ ber
30. die aufgetreppte Fubginger Hochbriicte ) Dafenitrape
(‘melt

Det ﬂmm[[)afcn erhdlt 100 m Breite im ‘mnﬁnrfpugel, oluw
fache Uferbsichungen wnd 3,5 m Tiefe unter dem gewdhnlichen
Travemvafferjtande.  Die Waffertiefe foll pdater mit der Ver-
groferung oer Kanaltiefe von 2,0 m auf 2,5 m um ein gleices
Maf, aljo auf 4 m erhdht werden. Die Hofe des Hafenufers an
ber Vojchungsoberfante ift auf - 2,2 m NN., die Hohe der jtadt-
jeitigen Dafenjtrafe auf - 3,0 m NN. und bdie Hohe der vorjtadt:
jeitigen Hafenjtrafe auf - 3,14 m NN. fefigefetst.

LVon der Uferlinie im Wajjeripicgel bis einfdhlieplicy Sgafcn:
jtrage wird, wie tn feinem Bevicht iber den , Kanalhafen bet Litbed”
Wajferbaudireftor Rehder ausfihet, am Hafentanal jtadbtieitiq cine
Terrainbreite von 65 m, vorjtadtieitig eine foldhe von 78 m als
Yafenujer ausgelegt.  Bur BVergleichung diene die Angabe, dafy die
Hohenlage der Strafien an der Trave jept mur -+ 1,2 m bis
-+ 2,2 m NN. Detrdgt und laut Geje vom 13. 3uli 1887 bei
eubauten 2c. eine Jupbodenhohe von mindejtens -+ 7,80 m am
Pegel oder -+ 2,30 m NN. innegehalten werden foll, jowie ferner,

daf durd) Nath- und Viwwgerjchlufy vom 21. Juli 1890 fitr die mit

Kaianlagen aws\aubauenbe Wallhalbinjel von Kaiufer yu Kaiufer eine
Gefammtbreite von 102,50 m in Ausjidht genommen ijt. Die
newen Hafenufer werden vorlaufig als  gewdhnliche Crdbojchungen
ausgebildet und in der Wajjerlinie mit - einer [leichten Bohlen-

_einfajfung gegen Wellenjchlag gefchiigt.  Wenn fpdter eine allmdiplide

Benupung des Uferlagerterraing Plas greift und eventuell auf der
umfmm cin Babhngleis hevgujtellen ijt, wird eine 1 ferbefeftigung
mitteljt eines Volhlhverfes etwa in gleicher s’(nmbnung wie an den
Borwerfer Wiefen sur Ausfithrung ju bringen fein. Die nupbare
Wferbreite ftellt fich nach Abjug der Uferbdjchungen und der Strajen-
breiten ftadtieitiq auf 49,5 m, vorjtadtieitiq auf 50,5 m.

Die jtadtjeitige HafenjtraBe erhalt eine Fabhrbabn von 8 m
und einen Fupweg von 3 m Vreite.  Die Fahrbahn wird mit Kopf-
jteinen dritter Sovte und vorldufig nur in 6 m, unter der Vriicke
in 8 m Breite gepflaftert, der Fufweg foll mit einem 1,5 m Dbreiten
Rlinferpfade belegt, tm Uebrigen befieft werben. Veabficdhtigt wird
ferner, zur Seite der 8 m  Dbreiten Fabrbabhn cine Vaumreihe zu
pilangen.  Der SJInfd)qu; an den Hiivterdamm- erfolgt von der Fleijch-
[)auennaf,e aug in einer Steigung von 1:40, bder Uebergang in

‘die auf ca. -+ 2,4 m NN. [(iegende Strafenjtvecte unter der neuen

Burgthorjtrahe mzrb durd) ein Gefdlle von 1: 70 vermittelt.
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Der Stabtverfehr von und nad) dem neuen jtadtjeitigen
Hafenterrain erforbert naturgemdf bdie BVerbindung dev Querftrafen
ber Stadt mit der neuen Hafenjtrape. Es mufy deshalb die Fleijd)-
fauerjtrafie um 77 m, die Hundeftraffe wm 29 m, die Gloctengiefer-
jtraje um 67 m, Dder weite Lohberg um 77 m und  die fleine
Gripelgrube um 50 m verldngert werden. Die Richtungslinie Der
Steafje ,Weiter Lohberg” wird etwas verjchoben, um Ddas an:
grengende Bauterrvain vortheilhafter su geftalten. Die iibrigen Ctrafien-
perbindungen werben in der vorhandenen Nichtung angelegt. Das
Strafiengefdlle nad) dev Hafenjtvape bin fellt fich bei der Jleifch-
hauerjtrafge auf 1:28, bei der Hunbdejtrahe auf ehwa 1:17, bier
unter der BVovausfepung, Haf der Kreuzungspuntt der Hunbdejtrafe
mit der Strafe ,An der Watenigmauer” um 42 em  tiefer geleat
wird, bei der GloengieBeritrafe auf 1:25, bet dem weiten Lol
berg auf 1:30 und Dei der fleinen Grdpelgrube auf 1 :21.
Simmtlidhe Strafenverldngerungen werben in dev gefesliden Breite
pon 12 m mit 8 m breiter Fabhrbahn und je 2 m breiten Trottoiven
ausgebaut.  Fiie die Fahrbahnen ift Kopfjteinpflajter dritter Sorte,
fiir bie Jufwege RKlinterbelag vevanjdhlagt. Die Sielentwdjjerung
wird ofne Weiteres durd) die Verldngerung bder Querftrafzenfiele
bis sum Kanalhafen gewonnen. Der Anjdhluf dev Johannisjtrafe
und der grofen Gropelgrube ijt aufer Acht geblicben, weil Ddiefe
Strafen jur Jeit feine Verbinbung mit der Watenig Haben.

Die vorftadtieitige DHafenjtrape, (Faltenwieje 2c.,) weldher in
pem Bebauungsplan die Cigenjdhaft einer Ningjtrafe jugewiejen ijt,
wird in 23 m Vreite ausgelegt, aber vorldufig nur mit einer 6 m
breiten, immitten der Strake anjulegenden, aus Kopfiteinen dritter
Sorte hevgujtellenden Fahroahn wnd auf der Ojtfeite mit cinem
7 m Dreiten Kieswege und darvan anjchliefend bis yur Strapen:
grene mit etnem 1,5 m Dreiten Klinterwege ausgeriijtet. Die
Strafie feldbjt wird mit ywei Vaumreihen wie in Dder Mioltfejtrafe
bepflangt. Das vor den Grunditiicten Nr. 28 bis 42 abgejchnittene
Stitct der Falfenftrafe wird dem difentlichen Vevfehr entjogen und
ben angrenzendben Grundeigenthitmern im NYustaujch itberwiefen.
Die Pelzerftrafe wird mit einem Gefdlle von 1: 30 in geraber
Ridhtung bis yuv Ningftraffe verlingert. Die Ningjtrafe jteigt am
fitdlichen Gnde sundchit von -~ 3,14 m bis - 3,50 m NN. in einer
Neigung von 1:400 auf und gewinnt von bda ab mit einer
Steigung von 1:150 bdie Hohe der Kreuzungsecte des Hitrters
pammes und der Hitrterthor-Allee. Diefe Anordnung, welde bden
Terrainverhiltniffen Rechnung trigt, evmbglicht sugleich iibevall eine
Querneigung des DHafengejtades von mindeftens 1 : 20 gwijchen der
Ringftrage und der eventuell nacy der Hiivterdammbriie hin in ber
Steigung von 1: 400 angulegenden Hafenbabhn.  Auferdem ijt bei
eintretendem Vediirfnify von der neuen Hiivterdammbriide ber eine
befondere, in 1:30 geneigte geflajterte Nampensufahet zu Dden
Qagerplagen ins Auge gefapt.  Nad) Morden bhin erhebt fich bdie
Ringftrage vom Anfangspuntte der Wafeni - Durd)dammung ab in
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1:40 Steigung von - 3,14 m auf - 6,80 m NN.; alsbann
bleibt fie auf 44 m Ldnge {iber dem jzufiinftigen Sdiffsdurchlaf
horizontal und gelangt darnad) mit 1:100 Anjteigung auf bie
Hihe -+ 8,0 m NN. bder zum Dampfidhiffehafen absuzweigenden

und unter der neuen Burgthorftrafe vedhtsfeitig an der Kanal:

miinbung  hindburchzufithrenden neuen Verbindungsftrafe und von
diefem Punfte ab mit 1:40 Anjteigung endlich auf die Hohe ber
Strafenfreuzungsitelle der Jsvaelsdorfer Allee mit der Noectjtrafe.

Fiir  die eben evwdhnte Verbindbungsitrafe jwifchen Dder
Ringftvaffe und der Hafenftrafe ijt eine Vreite von 10 m, welche
fich auf eine Fahrbahn von 6 m und zwei FuBwege von je 2 m
Breite vertheilt, angenommen. Die Fabrbahn wird mit Mojaif-
jteinen dritter Sorte gepflajtert und dber nordliche Fupjteig in 1,5 m
Breite mit Klinfern beleat, dev fitdliche Fupijteig befielt. Die Strafe
fallt in dber Meigung 1:24 von - 8,0 m auf ~- 2,4 m NN. und
und [duft dann anndhernd horizontal bis zur Hafenitrafe.

Fiiv die Cinmiindbung bdes Kanalbafens in die Seehdfen
fommen folgende Gefichtspuntte jur Geltung.

Der Kanal, welcher im Sujammenlauf aller Seehdfen, alfo in
ber giinftigiten Weife mit dem Seeverfehr in BVerbindung tritt, weil
er bas ldftige Durchfahren bes einen Seebafens, um zum andern
su gelangen, ginglich vermeidet, mufy die freie Cin- und Ausfabhrt
in den Seehafen fowohl fluBaufwdrts wie flufabwdrts ermdglichen.
Weiter ift sur Ausgleichung der Schwierigeiten, welden die Kanal
fahet in Den Kriimmungen begegnet, die fiiv den ganzen Kanalzug
von Litbect bis Lauenburg zu Grunde gelegte Konftruftionsregel, in
pen Sritmmungen die Normalprofile um das Dreifache der Pfeilhohe
bes von ciner Sehne = 74 m quohter Sdiffslange abgefdhnittenen
Bogentheils au evweitern, aud hier befolgt. Sodann ijt darauf BVedacht
genommen, daf beide Lagerufer des Kanalbafens von der Hafenbahn
mit Kriimmungen von anndbernd 180 m Kritmmungshalbmefjer evreicht
werden fann.  Endlid) ijt Werth davauf zu legen, dafy der Warter der
Hubbriiden in der Hafenjtrafe, welder zugleid) die Fabhriignale fitr die
Sdyiffabrt giebt, einen joldhen Standpuntt einnimmt, daf er von dem
jelben aus fowohl den obeven und unteren Seehafen, wie aud) den
RKanalhafen in ausreichender Ferne iiberjehen fann.

Sammtliche Britcten ftber die Kanalmitndung werben in voller
Durchfahrtsbreite, alfo obhne Einjdyrdantung der Kanalbreite iiberfithrt.
Die geringfte Vreite der Kanalmiindung bejteht unweit der Hub-
briicfen fiir die Hafenjtrafe und betvdigt jelbjt hier nod) 32,5 m.
BVon hier ab ermeitert fich bie Kanalmitndung nach beiben NRidhtungen
hin. Die Fahrfurve sum unteren Seehafen erveidht bequem 520 m,
bie Fabrfurve sum oberen Seehafen 200 m Kriimmungshalbmefjer.
Bei 22 m Normalfohlenbreite des Kanals wiicbe alfo nach der oben
fiber bie Crweiterung des Kanalbettes in Kriimmungen angegebenen
Sonjtruftionsvegel fiir die Fahrt von und nad) dem unteven See-
hafen eine Soblenbreite von 22 - 3,96 = 25,96 m, fiir die Fahrt




aufdrts eine Solhlenbreite von 22 - 10,35 — 32,35 m erforderlich
jein. Der Cntwurf geniigt demnad) aud) noch den allgemeinen An-
forderungen fitv die jdywierige Fabhrt von und nad) bem oberen See-
hafen. Crleichtert wird bdie Cin- und Ausfahrt durd) das breite
Seehafenbecten vor der Kanalniindung.

Beide Ufer der Kanalmiindung erhalten in der gangen Linge
pes Durd)jtichs Urermauern, welde dhnlich wie Kaimauern die volle
Wferhohe einfaffen und bis gur vollen Kanaltiefe hinabreihen. Der
Uebergang ber Mfermauern in die Bohlwertlinien bdes Seehafens,
aufwdrts in etwa 10 m, abwirts in etwa 25 m Ldnge, ift jedod)
einftweilen burd) Vohlwerfsbauten zu bewerftelligen und fann erft
fpdater, wenn bdie Hafenbohlwerfe durd) Katmauern erfest werden,
in ber abgerunbdeten definitiven Form zur Ausfiihrung gelangen.

Die Yriickenanlagen iiber die Kanalmiindung find ebenfalls
mit miglichiter Sovgfalt in die gange Umgebung bhineingepaft.

Die neue Burgthorjtragenbriicfe dberfithrt die Jsraelsdorfer
Alfee in der vorhandenen Richtung. Sie erhdlt 11 m bLreite Fahr-
babhn aus Kopfiteinpflajter eviter Sorvte und beiderfeits 3,5 m breite
agphaltivte JuBwege.  Ferner betvdgt bdie Briicfenldnge wijchen
ven Widerlagsmauern 83,55 bis 90,05 m, bdie Stiihweite Dder
mittleven iiber den Kanal [(iegenden Oeffnung 45,15 m und die
Ctitweite der feitlichen, die Uferitrafen und Bahngleife iiberfpannen-
pere Oeffnungen 21,50 bezw. 23,65 m. Die Fahrbahnoberfante ift -
auf ca. 4 11,30 m NN. gelegt. Die Konjtruftionsunterfante
wird demnach mindejtens die Hohe von -~ 8,43 m NN. erveichen,
aljo 6 m Lichthohe iber Strage und Bahn und rund 8,5 m Lidht-
hohe iiber Travenjpiegel gerodhren. Die Ueberbriictung wird mit
4 Sragtrdgern ausgefiibrt, an weldhe die Fufwege mittelft Konfolen
angebaut jind.  Konjolen und Geldnder erhalten eine deforative
Ausjtattung.  Das Gemduer wird aus Beton Dergeftellt und itber
ber Uferfteafenhohe in Dden ebenen Flachen mit bejten jdhlefijchen
Slinfern und in den Pfeilevvorlagen mit Granit verblendet und
ornamental ausgebildet.

Die den Vriicteniibergang begrenzenden Crdbdojchungen find
vorjtabdtieitig durd) wverhdltnifmdfig fleine Futtermauern, ftadtieitig
dagegen mit Ritctjicht auf den Schup der dort befinbdlichen Gebdubde
ourch frdftige Juttermauern gejtiigt.  Diefe durd) die odrtlichen Ver:
baltnifie vovgefchriebene Ausfiihrungsweife legte den  Gedanfen
nabe, mit der hHobhen Futtermauer vor dem Nabht'ichen Grundititct
(Braver-Garten) in Anlehnung an den fiidsjtlichen Fliigel des
Briictengemduers eine yum Kanalhafen bhinabfithrende 3 m breite
Treppenanlage su verbinden und dadurc) die Hapliche Vodjchungs:
front vor den Dier ervichteten neuen Gebduden ctwas gefdlliger aus-
sugeftalten.  Auf der anberen Briickenjeite, wofelbjt die Umfithrung
ber Hafenbahn eine 3 m hohe Futtermauer bedingt, ARt fid) das
gange Bild durd) Hingufiiqung einer obeven ca. 5 m breiten Yus-
fichts= und Umgangsterraife um dag Marjtallgefangni von der
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neuen Burgthorftraenbriicte bis jur alten Maritalltreppe reizvoll
geftalten.  An biefem Umgang ijt dann in Dder Ndhe der Briice
gur Verdectung oder ricdhtiger ur  harmonifchen Anglicderung der
gegen bie Nidtung bder Jsvaelsdorfer Allee jchiefen Stellung des
Burgthorthurmes an bdie neue Mmgebung ein ausgebogener Aus-
fihtsplaty su errichten. Cnblich) wird der Garten des Marjtallge-
fangnifles durd) eine Mauer gegen die Terrafje eingefriedigt werden.
Aud) ift bei der usavbeitung in BVetvacht gesoqen, wic eventuell
eine yweite Durchfahrt durcd) das Vurgthor zu legen fein wiirde,
wenn die Verfehrszunahme in fpatever Seit zur Herjtellung einer
sweifachen Durchfabhrt Vevanlafjung geben follte.  Auf der Vorftadt:
jeite fann die Juwegung von dem Vriidenende nad) den Uferftrafen
mitteljt geneigter Wege, alfo ohne Treppenanlagen durchgefiihrt
werden, da hier feine baulichen Hinderniffe bejtehen. Nach dem
vorliegenden PLlane werden wei Fupwege von je 3 m VBreite an-
gelegt. Die Fahrijtrafe bleibt erhalten, ijt aber im obeven Theile
nach) dem Vriicteniibergange hin zu verlegen.

Die Neberbritctung der Hafenjtrafie wird dreitheilig befdhaft,
penn  die Ueberfiithrung der Hafenbahn mufy anndhernd in dem
vorhandenen Niveau verbleiben, die Straenbriicte it moglichit hHodh
su legen, und der Fupgdngerverfehr muj jederzeit die Kanalmiindung
iiberjchreiten fonnen. Davaus evgiebt fich die Anordmung, die
Stragenbriife von der Bahnbriicte zu trenmen und fiir die Fup-
gdnger eine Ddritte aufgetreppte Vriicke, weldhe bet gefperrter Strafen=
briicfe su benugen ijt, su erbauen.

Die Jahrbahn der Etrafienbriife wird aus Holzpflajter, der
Juipweg zu beiben Seiten aus Vohlenbelag gebildet. Die Hafen-
bahnbriicte wird mit Boblenbelag abgedectt.  Die Fupwegbriicke
erhdlt einen Belag aus Dronierplatten. Wahrend die dburd) Treppen
sugdnglich gemachte Fupwegbricke in jolder Hohe liegt, daf bie
Kanaltdihne auch) bei hobheren Wajferjtanden frei pajfiven fonnen,
find bie Strafen= und Vabhnbriicte beweglich eingurichten.  Bur Aus-
fithrung gewdhlt find hybdraulifhe Hubbritten, da fie die einfachjte
Anordnung gejtatten.  Jwijchen den beiden Vriicken wird am fiid-
lichen DBriictenende der Dructhurm und am nordlichen Enbde das
Majdhinen und Warterhduschen erbaut. JIm Druckthurm werden
gwet Affumulatoven aufgeftellt, wovon der eine fiiv die Strafenbriice,
per anbdere fiir dic Vahnbritcte bejtimmt ift. Das Wadrterhaus ift
gwetjtoctig angelegt, um in den obeven mit Wendeltreppe ugdnglidyen
Stoct den nothigen Schlafraum 2¢. zu gewinnen. Sammtlide Hoch-
bauten find im gothijhen Styl entwictelt und jo gehalten, daf fie
mit dem durd) das BVuvgthor dhavatterifivten Gejammtbilde in Cin-
flang treten.

: itr die Jeit der Vauausfithrung wird bie Jsraelsdorfer
Allee wejtlicy und die Hafenjtvafe ojtlich von der VBriictenbauftelle
verlegt werben.

Ueber den Vauvorgang der hier in Rede jtehenden BVauten hat
QWafjerbaudiveftor Rehder am 28. Januar d. Js. wie folgt berichtet:
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Die Briicenbauten im Cifenbahndamm bei der Schwellentrinte,
in - der Mithlenthorftvape (Viiihlenbriice), im Hilgterbamm und im
Durdjjtich am Buvgthor werden baldigit und im Trodenen bejchafft
werden.  3n gleicher Weife wird der Wateniditfer Dergeftellt.

Die Grbavbeiten beginnen mit dem Abgraben des Rofenwalles,
pes Ounbewalles und der Wille an der Bajtion Pulverthurm
(Navigationsidhule) und Schwangort, jowie mit der Herjtellung des
Durdyjtichs am  Burgthor (bis etwa 0,5 m iiber Travenjpiegel).
Die gewonnene Crde wird verwandt:

1. gur Hevjtellung einer Durd)ddmmung des RKrdahentetchs von
dber Spige der Bajtion Schwansort bis ju den Garten der
Grunditiicte Nr. 2 bis 14 am Hiivterdamm;

2. qur Auficdiittung des gufiinjtigen Strapenplateaus an ber
Stabdtieite vom Brauerzunftgarten am Burgthore bis in bie
Nihe der Fleijchhaueritrafe;

3. qur Herjtellung einer Durchdammung von der Spite per
Saltenwiefe bis jum Garten des Grunditices Nr. 2 an
ber Noectitrae;

4. yur Auficdyiittung des jufiinftigen NRingjteaBenplateaus an
ber Falfenwiefe;

5. sur Ausfitllung der todten Bucht Ddes Stadtgrabens am
St. Annentivdhhof bis su etwa 3 m Hobhe iiber Travenjpiegel;

6. sur Ausfitllung der todten Budt des Gtadtgrabens bet
bem Bermaltungsgebdude der Alters: und JInvaliditdts:
verfidherung, und 4

7. sue Aufhdhung der Wiefen su beiden Seiten der Kanal:
jtrecte swijchen der Sopbienjtrape und dem Cijenbahndamm.

Diefe Arbeiten Ffommen nad) und nach zur Ausfithrung,
groBtentheils im erjten Baujahre. In der Durdpdammung des
Svihenteichs wird .an der Spige Dder Bajtion Schwansort und
erforderlichen Falles auch fidlich von dem Watenigditfer eine Oeffnung
fiic den Wafferdurd)lufs gelafien, begw. wieder ergejtellt, jo lange
bis der abgefdnittene Theil des Krdbenteiches gefentt werden foll.

Die Aufichiittung des Strafenplateaus an - der Stabdtieite der
Watenits hat den Bwed, die vor den Sielmimdungen angefammelte
Modde mit Grde 3u iberjchittten und unjchadlich yu machen. Sollten
pazu wider Crwarten die Abgrabungserdmaiien nidht ausveichen, jo
wird beabfidhtigt, mit Schuttanfubren su Hiilfe gu fommen.

n der Durchdammung der Wafenis an bder Spie per Falfen-
wiefe verbleibt vorldufig eine ausveihende Oeffnung fiir die Schiffe-
purchfabrt und ben Waiferabjlup, es wird aber beabjichtigt, Dbdiefe
Oeffnung  fofort mit einer provijorijchen Fupgdngevbriicte ju iiber:
briifen, um moglichit bald eine Fufgdngerverbindung itber Den
newent Damm  jwijchen der BVorftadt St. Jiivgen und St. Gertrud
su fdaffen.

Die Ausfiihrung der Durdddmmungen wird, wie das Beifpiel
per Durchddmmung an der Mrolttejtrage vor Aller Augen zeigt,

- o .*
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feine bedenflichen Ummwadlzungen bHervorrufen. €8 wird ndamlid
Vielen unbefannt fein, daf der Whatenipgrund aus Wiejen bejteht,
pie vor der Aufftauung verpachtet waren. Diefe Wiefen find nod
feute in ihrer fritheren fompaften Form vorhanden und frop Dev
600jdhrigen Dauer der Wafferiiberftauungen an den meijten Stellen
— abgefeben von den dem Ufer ndber liegenden Flachen — nur
mit einem 0,5 bis 1 m diden, ziemlih dicht abgelagerten Schlamme
fiberdectt. Das in ben Wiefen ficdh) hinjdhlangernde fritheve Flufbett
hatte nad) den ausgefithrten Bohrungen ungefabr 30 m Spiegelbreite.
Durd) die Abjenfung bes Stauwaffers wird alfo nur bder friihere
Buftand wieder hergejtellt.

Ueber die Frage nad) dem Werbleib der Sielmiindungen bei
per NAusdbdmmung der Ufer find die folgenden Erlduterungen ju
geben.  Die Sielmiindungen unterhalb Dder fleinen und grofen
Gropelgrube, unterhald bder Hunbdejtvae und unterhalb bdes St
Sohannistlofters werden iiber die Anjditttung bhinaus vorgejdyoben
und fpdter nad) Senfung des Wafferftandes in den Kanalhafen ein-
gefithrt.  Die Sielmimdungen unferhalb des weiten Lohbergs nd
ber GlocfengieBeritrafe werben in gleicher Weije vorgebaut, ober
wenn 8 bei der usfihrung fidh als vortheilhaft berausjtellen
jollte, nad) dem fefteren Ufervand deg Nofemwalles und Hunbdewalles
hin provijorijd) verlegt und bhinausgejtrectt. Die Miiindung der
Siele aus bder Fleijhhauerjtrafe bleibt offen, der Borbau zum
Ranalhafen fommt erft fpater in der Anjdyiittung sur Ausfiihrung.
Die Sielmiindbungen beim St. Annentivchhof und unterhald Dder
Bismarditrafe werden proviforifdh mit der Ausjchiittung nad) dem
Sedbenteiche hin vorgejtredt. Tas Siel des Hiirterdammes wird
provijorijd) iiber die Oftfeite des Grunbditiictes Nv. 16 hiniiber an
bie Mindung des Siels unterhalb der Wakeniftrape angejchloffen,
biefe Miindbung aber provijorijd) nad) Siiden hin bis binter bdie
Abdammung des Wakenipditfers verlegt. Nach Fertigitellung des
Sanals werden alle proviforijdhen Berichiebungen der ESieleinldufe
burch diveften Anjdhlup an den Kanal erfept.

Bor Beginn der Senfung des Wafferjtandes in der meren
Wafenity ift inmitten des jufiinftigen Kanalhafens eine Ninne aus-
subaggern, welde bei der fpdateven Senfung des Wajferjtandes Die
Aufgabe su erfiillen at, dafy die freifallende Viodde nebjt Wiejen
jchnell entwdifert und daher vajd) custvocdnet. Dev ausgebaggerte
Rinnbodben wird im RKreisfee hinter dem Kanindjenberg verflappt.
Die grofe Maffe des Aushubbodens des Kanalhafens wird dagegen
erit nad) Senfung Des Wafferftandes ausgebaggert und mitteljt
Sdutentransportes theils durd) die neue Ausfabhrt am Vurgthor
nad) den unteren BVorwerfer Wiefen, theils auf dem neuen Kanal:
wege unter der Hiirterdammbriicke, Mithlenbriide und Cijenbabn:
pammbriicte hindurch nad) den oberen Trvavemwiejen gebradt. Die
im abgefchnittenen Theil Ddes RKrdhenteichs auspubaggernde Wodde
wird gleidhfalls mittelft Schuten auf dem neuen Kanalwege nad
pen oberen Travenwiefen fortgejdhafft.
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- Die Abfenfung des Stawwaffers in der inneven Wafenis

finbet jtatt, jobald die Vauwwerfe am Vurgthor fertigaeftellt find
und der Duvdhitich bhievjelbft fiiv die Schiffahrt, d. 0. fitr Dden
Baggerfdyutenverfehr, von und nady der Tvave evdffnet werden fann.
Bis dabhin bleibt der bisherige Wafferdurchflufy durch die Watenit
unverdandert erhalten.  Geplant ijt, die Abfentung im Winter vor
oem [egten Baufommer vorjunehmen.
: Die Trodenlegung des in die abgedammte Vaugrube bdes
Watenigdiifers fallenden nordlichen Theiles der abgejdhnittenen
Steabenteidfldche wird natitelich fofort nach geniigender Konjolidivung
per Abdammung bewivkt.  Die Abfenfung des furgen firdlichen MNejt:
jtitcfes der abgejdinittenen Krahenteidhildche evfolgt, jobald bie SHer:
jtellung cines fiiv Baggerfdhuten fchiffbaven Kanallaufes vom unteren
Steinbofe her einfchlicflich Ueberbriictung der Wiiihlenthoritraie bis
gur novdlichen Spige der Vajtion Schwansort vovgeriictt ift.  Als-
pann witd das fiidliche Neftitiict dev abgefchnittenen Krabhenteichildche
ausgebaggert: und  die ufenwatenip durc) bden mittleriveile aus-
gehobenen Berbindungstanal ywifchen der Dovotheen- und der Vland:
ftrafe it den vorber fertiggejtellten Watenipdiifer cingeleitet und
purch) Diefen 1wieder in den unverdndert geblicbenen aufgeftauten
Krdhenteich tiberfiihrt.  Selbjtvedend fann nicht cher yur Abjenfung
ber Jnnenmwatenis  gejdyritten werden, als big die neue Juleitung
pes Watenigwaifers sum Krdhenteich vegelvedht funftionivt.

W Dei der Senfung des Wajferjtandes der Jnnenmwatenit
pem Cintreiben von Sdhlamm in die vorher ausgebaggerte Iinne
thunlichit vorubeugen, wird beabfichtligt, in der Linie dev jubimftigen
Ufergrengen bes Kanalhafens befonders an denjenigen Streden, wo
pas uralle JFlupbett durdyfchnitten wird, Vujchbetten betm Ablafjen
pes Wafjers abzufenfen.  Cs it dies cine Vorfichtsmafregel, die
jugleid) bie Ausbiloung der Hafenufer crleichtern joll. ~ Falls jid)
an cinigen Stellen der freigelegten austroctnenden Dtodde, die fich
fibrigens erfabrungsgemdfy vajch begriint, Ausdinjtungen bedentlicher
Art bemertlich machen, Jo foll dafelbjt die Wiodde mit Erde ecventuell
auf Bujcdhlagen, iibergefaret werden. Der dagu crforderliche BVoden
befindet jich iibevall jur Stelle, indem cr ftadtjeitig auf dem neuen
StraBenplateau vorher iiberjchitifig angefabren it und vorjtadtieitig
theils aus bder Abgrabung des neuen Plateaus fiiv die inneve Ring:
jtrae veichlich zu Gebote fteht, theils aus der NRequlivuny ber
Sduttablagerung am  Krdhenteich hinveichend gewonnen wird. Ta
bie neuen Hafenufer eine ftavfe Velaftung mit jchwerem Boden
nicht zulaffen, jo ift der aus der Hafenverticfung geforderte fompatte
Wiejenboven in dabnlicher Weife, wie es bet der Aufhobhung der
Borwerfer Wiefenufer gefdhah, sum Aufbau der Lagerufer mit-
juvevwenden.  Die feftere, nusbave Gejtaltung der Lagerufer wird
Demgemd nur langjam  von Statten gehen und gum Theil evjt
allmaplidy in etnigen Jahren nach Sroffnung des Kanalbetriebes Fu
evaielen fein.
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Wie aus dem Plane erfichtlich, exmoglicht die yur Ausfithrung
fommenbde o{tliche Linie eine gropartige Entwictlung der Hafenanlagen

~und Der jtadtijchen BVebauung, fie jhafft eine nugbarve Wajjerflache

von veidhlich 1000 m Linge und 100 m Breite, jowie an bden
beiderfeitigen Ufern Hafenjtrafen und ausreichend breite Lagerplite
und geftattet daher die Cridhlichung des Verfehrs in indujtrieller
und fommergieller Vezichung auf breitefter Grundlage. Sie verbefjert
endlich) die Bufabrt von den Seehdfen nach ben Strafen des ditlichen
Stabttheiles dadurd), daf fie eine bequeme hovigontale Verbindungs-
ftraBe an Dder Kanalmiinbung entlang unter der neuen Buvgthor-
briicfe hindurd) jchajft ftatt des befchwerlichen LWeges iiber den jteilen
Niicken der Stadt und vereinigt die Vorjtadte St. Jitrgen und St. Gertrud
auf dem fiivseften Wege der mneuen vorjtadtfeitigen HafenjtvaBe als
ber jufiinftigen inneven Ningjtrafe zwifdhen der Hitrterthor-Allee
und der Cce der Jsvaelsdorfer Allee und der Noecjtrafe.

Die gleihfalls in den Plan eingetragenen Linien, die der
Stanal um die wejtlicdhe Stadtjeite durch den Stadtgraben hitte nehmen
mitffen, fiihren flar vor Augen, daf bhier trot derjelben, ja vielleicht
hoherer Kojten jehr wenig nugbringendes Tervain gewonnen, dagegen
mandje fojtbave Ldandereien verloven gegangen wdiven.




