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Hallesches Ufer 76

Abt. LA Verkauf/Klr.0B./D.

Betrifft: Umbau einer beim RAW Liubeck befindlichen 1C 2
Dampflokomotive auf Sinzelachsantrieb., -

Im Jahre 1937 erhielten wir von der ehemaligen Lilbeck-
Blichener-Eisenbshn~Gesellschaft unter Nr. 521-04 VII-III-I
vom 29.10.1937 den Auftrag, fir eine dort vorhandene 1C-Gii-
terzuglokomotive mit Schlepptender 3 Antriebsmaschilnen Tiir
Binzelachsantrieb mit einigem Zubehdr zu liefsrn, wihrend
die Liibeck-Blichener-Eisenbshngesellschaft den Umbsau der er-
wadhnten Lokomotive in eine 1C2-Tenderlokomotive selbst durch-
fihrte. Auf der Grundlage der Bestellung vom 29.10.1937 nshmen
wir daraufthin 3 V-Liaschinen in Arbeit,die nach dem urspriinzlichen
Plan noch in Laufe des Jahtes 1938 fertiggestellt werden sollten.
Durch die Neuartigkeit der Konstruktion sowie der Zeitumsité&nde
verzdgerte sich die Fertigstellung und Erprobung dieser Ein-
zelachsmaschinen, die zwar zu Kriegsausbruch annshernd abge-
schlossen war, aber auf Grund snderer vordringlicher Arbeitsn,
auch wegen der vom RZA Berlin bestellten Lokomotivs Bsu-Reihe
19.1001, zuriickgestellt werden muBte.

Inzwischen ist nun der Auftrag der Deubschen Relchsbahn
vom 17.1.1939 Vertragsnummer 05.042/23%,230 zur Ausfuhrung ge-
langt, wodurch wir der Deutschen Reichsbahn eine1D 1'-Schnell-
zaglokomotive fiir 175 kn/h Fahrgeschwindigkeit mito Binzelachs-
antrieb durch V-Maschinen lief=rn. Die fiir diese Lokomotive ent-
wickelten Dampfmaschinen stellen gegeniliver der fiir den LBE-Fall
entwickelten Erstkonstruktion einen erheblichen Fortschritt
dar, einmal"Eurch‘ﬁtG“Erfahrunoen, die mit der alteren Aus=
fUhrung gewonnen wurden, dann aber auch gurch den Umstand,daB
die Von aeér Reichsbahn bestellte(xaschin) Lokomotive 20 at
Kesseldruok aufweist und fidr hohe Fehrgeschwindigkeit bestimmt
ist. Durch diese technische Weiterentwicklung erscheint uns der
Versuch mit dem LBE-Umbau nicht mehr so interessant,daB euf
seiner Durchfilhrung bestanden werden sollte, zumal durch den
Fertigbau der Lokomotive im RAW Lilbeck noch erhebliche Kosten
entstehen dirgten. Wir mochten deshalb anregen, daf das Ein-
zelachsvorhaben Liibeck, welches-seinen Beitrag zu dieser
technischen Sonderentwicklung an sich schon erbracht hat,
nicht meht weiter verfolgt und auf der Grundlage der bisher
aufgelaufenen Kosten abgerechnet wird.

#ir bitten, unsere Anregung zu priifen und teilen Thnen
mit, daB,einem Auftragswert von RM 39. 780,-- Baukostenaufwen-~
dungen unserer Firma in Hhe von RM 8 73290,-- gegeniiberstehen.
Dariiber hinaus sind uns natiirlich noch erzebllche Versuchsko=
sten entstanden, die durch des Einlsufen und Erproben von Hin-
zelheiten dieser Maschine verursacht wurden.
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[it Rucksicht darauf, daB diese Dampfmaschinen als
Vorstufe einen wesentlichen und wertvollen Beitrag fiir
die konstruktive Ausgesteltung der Lokomotive 1'D°1' ge-

liefert haben, bitten wir um Ubernahme der angefsllenen
Baukosten.

Wir erwarten mit Interesse Ihre weiteren Nachrichten. ’
Henschel & Sohn GmbH =
Unterschrift
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Deutsche Reichsbahn Refdysuechehrsminiferin
Sisenbahnabteilungen des Eifenbahnabteifunaen

Eing. 19 AUB. 1941
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Beteeff Umbau der Lok 37 502 der ehem Sachbearbeiter:
Libeck-Biichener-3isenbahnge~ Abteilungspriasident Dr-Ing eh
sellschaft R P Wagner

Oherreichsbahnrat I'r Ziem
itbearbeiter:

Abtellungsprdsident Prof.
Dr-Ing eh Nordmann
Abteilungsprisident Hzinemann

Vir halten die Weiterfilhrung des Um-
baues der chem Liibeck-Biichener Lok 37.302 ir
eire solche mit Finzelachsantrieb {ir nicht
mehr, vertretbar, weil sie gegeniiber der be-
reits zur Ablieferung gekommenen 1 Dol -
Schnellzuglokomotive, einen iiberholten Int-
wicklungszustand darstellen wiirde,fiir den
unter den heutigen Verh8ltnissen keine Ar-
beitskrifte und Werkstoffe mehr aufgewandt
werden diirften. Die fiir die Schnellzugloko-
motive entwickelten V-Maschinen haben eine
andere Bauform als die der Zrstbanart fir
die ehem Liibeck-Biichener Lok, sie sind in
allen Teilen weiter entwickelt und wesent-
lich verbessert worden. Die 3 V-Maschinen
der Srsteusfihrung kbnnen daher nicht fiir
die 1 Do 1 Schneilzuglok als Brsatzmaschine:
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Wiv bitten, bef Sehreiben an und leine perfnlide Anichetfe 3u wbien,

Ronten: Deutfdye Beclehed-ReeditWant, Vesling Reldy ; Peftided Veelin 14432
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verwendet werden. Sie eignen sich aber, gegebenenfalls nach
kleiner inderung, gut als Antricbsmaschinen fir Pumpen und
ghnliche Arbeitsmaschinen. Hierzu miiBten sie in einem Reichs-
: . 8i9 auf Abrvf g ;
bahn-Ausbesserungswerky¥gelagert und der Reichsbahndirsktion
Koln zur sufnahme in das " Verzeichnis der verfligbaren ma-
schinellen Anlagen " gemeldet werden. Das Gleiche gilt von Lt £5 .
den Ubrigen Teilen, soweit sie nicht fir normale Dampflok

verwendbar sind. e
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